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CARATTERISTICHE TECNICHE PRINCIPALI

DIMENSIONI

INCAVO

MANDRINO

Altezza punte sul banco . .
Dislanza fra le punte .

Larghezza dal banco . =
Massimo & a tormire: sul bancn -

Larghezza dell'incavo g 3
Larghezza ulile davanti alla prattaforma .
Mazslmo dlametro

Maso dal mandrino
Foro del mandrino .

sul carro
sulle lunette

ammissibile .

Cono del mandrino Conicita 1,."20

CONTROPUNTA
Diametro del cannotto |

SLITTE

VELOCITA' DI ROTAZIONE DEL MANDRINO

Corsa del cannotto
Cono del cannoito

Corsa slitta trasversale
Corsa slitta portautensili

Velocita
Giri /1"

AVANZAMENTI

Avanzamenil longitudinall e trasversali .

Gamma avanzamenti longitudinall
Gemma. avanzamenti trasversali

FILETTATURE

Passo della vite madre

COMANDI

i

PESO

Filatti melrici
Filetti Whitwarth
Filetti modulari
Flletti D.P,

Motora asincrono trifaze per mandring

Etettropempa centrifuga

Pezo netto con accessori standard

mim 180
mm 1000,/1500
mim 300
mim 360
mim 214
mm 110
mm 240
mim 120
mm 550
CAM LOCK g"

mm 52
mm &7
mm &0
mm 150
Morse 4
mm 200
mm 125
M. 24
20-26-34-44

57 -74-80-96

105 - 125 - 138

178 - 230 - 300

330 - 380 - 425

500 -560 - 720

935 - 1200 - 1560

2000

M. 72
mm,/giro 005 1,15
mm,/giro 0.025 = 057
e 3]
i da 025 a 28
spire x1" da 112 a 1
Mod. da 025 a 14
da 224 a 2
HP 5.5
HP 02
Kg. 1600
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TRASPORTO E SOLLEVAMENTO

Il tomio viene fornito in perfelte condizioni di montaggio &, a richiesla, fissato su un barellone
di travi.

Per impadire dannegglamenti nei trasportl 4 mezzo ferrovia, viene protettc da unfintelaistura di
assicelle & nel trasperti vla mare, da un robusto cassone impermeabilizzato,

Dopo I'arrive disimballare il tarnio & notifieare al vettore eventuali danni accertati. Controllare
I'esistenza degli accessori contamplati dalla ordnazione & comunicare immediatamente le discor-
danze riscontrate,

Par il sollavamentn dal tornio usare funl di canapa di sufficients robustezza (4 tratti di corda),
tenendo presente che il peso del lornio & di kg. 1600, Assicurare bene il travetto di legno sotto
il dorse del banecale.

Evitare che la corda rimanga impligliata in qualche leva e proteggers i punti dove il contatto delle
funl potrebbe rovinare la vemnice.

Mel sollevamento il tornio dewve reslare orizzontale.

SOLLEVAMENTO
NOMENCLATURA TAVOLA 8

1 - Fune di canapa & 30
2 - Trayetto di legno mm. B0 x80.
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PIAZZAMENTO E LIVELLAMENTO

Il tormio deve essere posto su una fondazione di cemento. La solidith della fondazione & ga-
ranzia dl alta precisione del tornio e di marcia silenziosa priva di vibrazioni.

Preparare una base di calcestruzzo, con la cavita per | bulloni di ancoraggic.

Posare la macchina sulla fondazions sollanto quands guesta si sia sufficientemente indurlta ed
oriantare opportunamente |e piasire di livellamento.

Procedere alla messa g livello della macchina agende alle viti di flivellamenio & rilevands
I'esatta posizions con livello a bolla,

LIVELLAMENTO LOMGITUDINALE - Fare scorrere la livella lungo la guida del bancale @ tol-
lerareg una dilferenza max. di mm, 002,

LIVELLAMENTO TRASWVERSALE - Porre la livella su dua blocchetti, perfettamente piani e di
uguale speszore posti sulle guida piana del bancale.

Rilevare |'errore di planarita ai due estremi del bancale o correggere opportunaments agendo
alle witi di lvallamonto.

in mancanza di una livella adatla per la misurazione sugli spessori & sufficlentes un livella-
mente effettuato sulle guide trasversall del carro dopo aver sfilato la siiita.

A livellamento ultimato, colare cemento liquide nella cavitd del bulloni di ancoraggio e solto
il basamento.

Dopo il completo indurimente del ecemento, serrare i dadi di ancoraggio lenendo sotto con-
trolie la posizione longitudinale e trasversale del bancale.

Rispeltando scrupolosamente quanto sopra descritto, la macchina si troverd nella condizione
ideale per effetiuare una tomitura perletla.

PIAZZAMENTO
NOMENCLATURA TAVOLA 9

1 - Presa di corranta
2 - Bullona di ancoraggio & 16
- Viti di livellamento

4 - Piastre di livellamento
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ORGANI DI MANOVRA

ORGANI DI MANOVRA

NOMEMCLATURA TAVOLA
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Leva di comando ritardo e volata

Leva di impostazione filetli e gamma avanzameant|

Lava inversione avanzamenti

Leva rapporti per filettature @ avanzamentl posiz, A-B8-C-D
Leva 9 posizioni per selezione filettalure @ avanzament|
Leva impostazione filetlatura &8 comando barre avanzameant|
Lava comando cambio velocitd mandrino

Volantino per spostamento a mano del carro

Leva per comando chiocciola vite madre

Leva per innesto avanzamenti

Leva innesto frizione comando rotazione mandring o Irono
Leva per innesto svanzamenti longitudinali @ trasversali
Comande della vite trasversale

Comando della slitta portautensili

Bloccaggio del carro

Leva bloccaggio rapido contropunta

Leva bloccaggio cannotio contropunta

Volantino per spostamenio cannotto contropunta

Vite per =postamento trasversale contropunla
Tappo di scarico serbatoio liquide rafrigerants
Pulzanti per avviamento motora

Pulsanti per awiamento arresto sletiropompa
Pulsante generale arresto motor

Daviatore Innesto-disinnesto freno

Comando rapportatore 8/1 per filettatura




COLLEGAMENTO ELETTRICO

L'apparscchiatura eleltrica di comande della macchina & racchiusa in una apposita cassetta
contenuta nella parte posteriore della macchina sotto alla festa.

E=zza raggruppa:
3 contattori.
1 Tempaorizzatore aux,

Gruppo valvale,

1 Traslormatare univarsala.
1 Resistenza.

1 Raddrizzatore,

Morzetliera componibile.

Interrutiore generale con blocco sul coperchio che parmette 'apertura della cassetta solaments
ad interruttore aperto.

Il quadro dl comande disposte frontalmente all’altezza della tests & munile di pulsantl con spie
luminose.

NORME GENERALI

Il collegamento elettrico dalla macchina alla rete dl alimentazione, avviens a mezzo cavo si-
fuato sul lato sinistro postariore del basamento,

Il coperchio di chiusura dell'apparacchiatura elettrica € munito di sicurezza che ne parmelta
I'aperlura sole quande Pinterruttore principale, manovrabile dall’'esterno, viene posto in posi-
zione di aperto logliendo eosl la correnta da tulta la macchina. Mon insistere nel voler aprire
g2 prima non si & tolta la corrente.

MWel caso che la rete di alimentazione abbia una tensione diversa da quella precisata, sl deve
provvedere a predisporre | collegamenti sulla morsettiera del moters e dell'slattropompa corri-
spondenta alla tensiona di linea. La medesima predisposizione deve essere falta per il trasfor-
matore di alimentazione del servizi ausiliarl, fissando i capi di circuito primario di entrata in
corrispondenza ai valorl di voltapgle della rete. Se tutto cid non & pessibile per il fatto che |l
motore, Ielettropompa e l'alimentatore sono targati per un altro voltagglo, si doved provia-
dere alla szostituzione di questi organi.

Mella fase di allacciamento della macchina alla rete di distribuzione si deve fare attenziona
che dopo |'allacciamento, I'eledropompa girl nel giuste sense indicato dalla freccia. In caso
contrario, si deve scambiare la posizione di sllacciamento alla linea di due sali fili.

La messa a terrg dellapparacchiatura & realizzata da un filo nudo fissato alla morsettiera
compenibile in corrigpondenza al segno convenzionale di terra.
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MESSA IN MOTO

Depe aver pulite il tormio ed in particolare le superficl di scorrimente con tamponi imbevutl di
patrollo, oliare ebbondantemente tutte le guide di scorrimento. Indfettare il lubrificante negli ap-
positi olialori @ versare I'olle nelle scatele di ghisa contenenti i gruppi cinematici fino al centro
della spia. Attenersi alle prescrizioni conlenute nel capltolo « LUBRIFICAZIONE » a pag. 8-8-10
ed illustrate nelle tavole 12-13.

Terminale le operazioni di carico olio, awvlare la macchina & basso numerc di giri & control-
lare la spia por olio (3 - Tav. 12) accerlandosi che la pampa funzionf. L'ofio avrd cosl la possibi-
lita di riempire tutte le tubazioni e di arrivare alle sedi di appoggio del mandring,

Controllare nuovamente le spie per olic e ripristinare il livello al centro della spia.

Assicurarsi che || mandrino ructi @ mano, e sempre & mane, lar scorrere il carro 2 la slitta
trasversale lungo le proprie guide.

Dopo essersi assicurati che le leve di comando funzionino bene, innestare le marce degli
avanzamanti e delle filettature.

Aumenlare gradualmente || numero dei giri del mandrino e controllara fa continults della |ubri-
ficazione ed il riscaldamento evenluale dei supportl

Solamenta dopo un certo periodo di rodaggio @ possiblle I'uso della macchina alle pid alte
velocita.
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LUBRIFICAZIONE

DESCRIZIONE

La |ubrificazione & stala concepita in modo tale da seddisfare le esigenze di una macchina
di produzione e di garantire la sua efficiente funzionallth nel tempo.

Una pompa ad ingranaggi mossa da un albero del cambio aspira olio dalla testa e lo rimanda
nella lesta stessa.

L'olic aspirato passa attraverso un fillro contenuto nella testa e ne trattiene le impurita,
La cirenlaziona dell'olio & visiblle attraverso una spia posla sul coperchio della testa.

Malla tasta I'olio arriva direttamente ai supporti mediante tubettl ed ai ruotismi ed ai comandi
per sbattimeanto.

Mella scatola avanzamenti e filettature I'oclio arriva per sbattimento a tutti i ruotlismi che ne sono
immersi ed al supportl.

| ruotismi del cambio sono lubrificati a sbattimento lavorandeo a bagno d'olie.
Il grembiale completamente chiuse ha una lubrificazione dei suol ruotismi per sbattimento.

Tutte le altre parti della macchlna che non richiedono una lubrificazione continua, devono
essere lubrificate iniettando I'olio attraverso appositi oliatori & pressione mediante una siringa,

PER UNA EFFICIENTE LUBRIFICAZIONE RACCOMANDIAMO DI USARE

PER SERBATOI EP ENERGOL HP 20

FER SIRINGA BP ENERGOL HPF 20c
B ESSO MOBIL AGIP SHELL
I.'i _ —
o
r per serbatal | Esstic 55 Vactra oil Heavi Medium Fi-ALR 66 Vitrea oil 33
[ per siringa Milleat K 50 Vactra ol N, 4 Fi-REP 57 Tonna oil 33
-.‘:*;_'.

® Controllare frequentementa o stato del lubrificante & sostituirle a tempo, prima che perda
le sue caratieristichea.

® Ossarvara la regolare circolazione dell'slio, atlraverso la spla visibile sul coperchio della
testa. Qualora la clrcolazione dellolio risultasse difetiosa, arrestare subito la macchina e
ricercara le cause del cattive funzionamento, Esse possono essere:

Filtro sporco - lrregolare funziohamenta pompa - Ostruzicne di tubi - Mancanza d'olio.

[ La rimozione del filtro & faciimente eseguibile. Tolta la custodia laterale a protezione de-
[ gli ingranaggi esterni per filettatura, =i stacea il tubello della lubrificazione dopo aver
| svitata il terminale di tenuta. Svitando il raccordo esagonale rimasto uscird il filkra,

La rimozione del filira deve essere preceduta dall'operazione di scarico olii dalla lesta at-
| traverso il tappo di scarico.

8 gr-cax=icol



LUBRIFICAZIONE

PROGRAMMA DI LUBRIFICAZIONE

A -

opr-cax=iolE

LUBRIFICAZIONE DELLA TESTA
Teogllera 1| coperchio della testa e versare |enlamente il lubrificante fino a raggiungere la
posizione di |livallo.

Dopo aver messo in moto la macchina per il tempo necessario a formarsi 'anello di ra-
cupero controllare nuovamente la spia @ ripristinara il livello.

La quantitd d'olio da versare & di circa Ka. 2.

Lo scarico clio 5i effettua atlraverso l'apposito tappo.

LUBRIFICAZIONE DELLA SCATOLA ALIMENTAZIOMNE AVANZAMENTI

Svitare il tappo di carlco posto viclno all'attacco delle barre & versare I'olio fino a ragaiun-
gere il centro dal livello,

La quantitd di olio da versare & di circa Ka. 1,5

Lo scarico dell'olie sl effettua attraverso il tappo di scarico.

LUBRIFICAZIONE DEL CAMBIO DI VELOCITA®

Togllera la coperiura posteriore della gamba ed il coperchietto del cambio con la seritta
= ragistrazione frizione ».

Varsare il lubrificante fino a ragglungere la posiziona dl centro dal livello.

La quantitd di olio da versare & di circa Kg. 1.5

Lo scarico dell’ollo sl elffettua attraverso il tappo di scarico.

LUBRIFICAZIONE DEL GREMBIALE

Svitara il tappo di scarice poste sul lato sinlstro del grembiale e versare I'olic fino a rag-
giungers la posizlone di centro del livello,

La quantith di olio da versare & di circa Kg. 1,5

Lo scarico dell'clio si effettua attraverso 1| tappo di scarico.

CAMBIO DELL'OLIO - La sostituzione dell'slio nella testa & nel cambio dovrd essere fatta
par |a prima volta dopo 40 o B0 giorni a seconda dolla intensita di lavoro a cul =i sotto-
pone la macchina.

Il carico dell'olio nuovo deve essere preceduto da un lavaggio con nafla dal ruotismi, per
togliere le eventuall scorle metalliche formatesi.

Versare quindl I'ollo nuove solo quando la nafta di lavaggio esce pulita.
Questa norma wvale per tulti i gruppi.

Le successive sostituzioni dell‘olio dovranno essere fatte ogni sel mes| circa




LUDKIFI'VCALZIVINE

E - LUBRIFICAZIONE DELLE SLITTE

Medianle la siringa inieftare olic attraverse gl oliatorl & pressions lubrificando le guide
di scorrimenle e le viti di trasporto delle slitle.

F - LUBRIFICAZIONE CONTROPUNTA

Mediania la siringa Injettare olio attraverse  gli cliatori & pressione lubrificands || eannotto
g i congedni di movimento.

G - LUBRIFICAZIONE INGRANAGGI ESTERNI PER FILETTATURE

Togliere il coperchlo posteriore posto sulla custodia per protezione ingranagal esternl per
filsttature a iniettare olle sugli ingranaggi.

L'afficienza, la durala, la precisions della macchina sono dovute in buona parte alla cura
patticolare che |'operatore dedica alla lubrificazione,

LUBRIFICAZIONE
NOMENCLATURA TAVOLA 12

1 - Pompa olio

2 - Filtra

3 - Spia olie pompa

4 - Livelio olio scalola avanzamentl e filettature
<& - Livallo olio grembiale

6 - Livello olio tasla

7 - Livello olio cambio

& - Tappo scarico scatola avanzamenti o lilettature
9 - Tappo scarico grembilale

10 - Tappo scarico cambio

11 - Tappo carico grembiale

12 - Tappo carlco scatola avanzamenti & lilettature
13 - Tappo scarico testa

14 - Coparlura posteriore basamento per carico camblo

TAV. 13 - Oliatorl a pressione

gr-ca=icolE



REGISTRAZIONI

MANDRINO CON SUPPORTI A CUSCINETTI A RULLI
TAVOLA 14-16

| supporti anteriora e posteriore composti da una coppia di cuscinetti a rulll conici di alta pre-
clsiona assorbono contemporaneaments le spinte radiali ed assiali

La registrazione si otliene awvilendo la ghiera 1 dopo aver sbloccato le viti radiali di bloccaaglo.

Tenere presente che un eccessivo serraggio dei cuscinetti proveca un sovraccarleo che pud
pregiudicare la durata.

MANDRINO CON SUPPORTO A BRONZINA
TAVOLA 1817

La bronzina antarlore & registrabile per permetlere |2 ripresa del gioce fra il mandrino e la sua i
sede, E' una operazione molto delicata che deve essere eseguita scltanto per assolula neces-

sila, La necessita della registrazione si manifesta quando si notano delle vibrazioni sul pezza

in lavorg.

Per registrare la bronzina 10 facendola scorrere nel sue alloggiamento conico sl deve svitare
I'anello 11, allentare le viti 13, avvitare "anello 12 di una frazione di giro e ravvitarlo per per-
mettera il Blococo delle viti 13, Si completerd 'operazione avvitando 2 bloccando ali anelli 11 e 12

L'operazions deve essere ripetuta sino & quando || gioco radiale rlsulti di un valore variabile
da 0,03 = 0,04, osservando perd che || mandring possa girare senza il minimo indurimento.

La rilevazione del gioco @ faciimente effettuabile, esercitando, con una leva lupnga 700 mm.
circa e posta sotte il naso del mandrino, una forza verso F'alto tale da annullare tutto il gioco.
Un comparatore pesto a contatto del mandrino dara direttamente il gioco radiale.

REGISTRAZIONE RADIALE ED ASSIALE DEL SUPPORTO POSTERIORE
TAVOLA 15-17

Il supporto posteriore compesto da una coppla di cusecinetti a rulll eonicl di precisione assorbe
contemporaneaments la spinta radlale ed assiale.

La registrazione sl r.:m[ane avvitando la ghiera 1 dopo aver sbloceato le viti radiali di bloccaggio.

Tanere presente che un eccessive serraggio della coppia di cuscinetti costituenti il supporto
posteriora del mandrine proveca un sovraccarico che ne pregiudica la durata. |l gioco assiale
deve essere di mm. 0,008,

ograxiols 11



Fa

REGISTRAZIONE FRIZIONE DI CAMBIO

TAVOLA 14
Le frizioni per la rotazione del mandrino nel due sensi sono contenule nella scalola cambic.
Per effettuare la registrazione occorra:
@ arrestare il motore e logliere la coperlura postariore della gamba ed il coperchiatto del cam-
bio con la scritta « Registrazione Arizioni =;
® ndividuare la frizlone che slitta ripetendo |a manovra di Innesto con la leva posta sulla barra
di comands;
® rimettere la frizione In posiziona di folle;
® disancorare la lingustta 5 & ruotare 'anallo dl registro 6 di una frazione di giro tale da per-
metlere al piolo di rientrare nuovamenta in uno dei tanti fori dell’ansllo. Ripeters 'opera-
zione fino alla eliminazione dellg slittameanto;
® ancorara nuovamente la linguetta 5;
® zccertarsi che, con la leva di comando innesto frizione nella posizions di folle”™ le frizloni
rusting libaramente.
F_.‘_ :
e 2
|
. FRENO ELETTROMAGNETICO PER L'ARRESTO DEL MANDRINO
F " TAVOLA 14

i La frenatura del mandring & determinata dall’atirazione che il magnele fisso esercita sull’an-
cora solidale con un organc della trasmissione. La frenatura del mandrino non deve essera istan-
tansa ma dolee ed unlforme per non comprometiers gli organi rotanti, Questa realizzaziona &
stata ottenuta con 'applicaziono di un freno elettromagretico automalico a tempa,

| Sa il mandrine nelfa sua posiziona di folle dovesse risultare frenato, @ bene accertarsi della
1 funzionalith del microlnterruttore che si trova fissato sulla scatola alimeniazione, togliendo |a

custodia di protezione degli ingranaggl esterni comando filettature. 1| comando al microinter-
i ruttore & date da una leva posta direttamente sulla barra di comando, azionata dalla leva del
| grembiale per il comando della rotazione del mandring.

Cuande | setiorl di ferodo sono nuovi, una frenatura violenta pud provocare delle rumorosita
intermittenti, occorre In tal caso togliere |la eoperlura posteriore della gamba, ed iniettare alcune
gocce di petrolle fra I'ancora ed i ferodi,

Il frene non ha bisogno di nessuna ragistrazione essendo autoregistrants,

12 1 ,' qrﬁ:.lnli



REGISTRAZIONI

SPINA DI SICUREZZA DEl RUOTISMI PER FILETTARE

Nell'ingranaggio sulla testa di comando degll Ingranaggi di serie per filettature, & inserita una
spina di sicurezza che, nel caso di sovraccarichi o faslse manovra, si trancia ewvitando cosl la
rottura dei ruotiemi delle filettature (Tav. 18 = n. 200,

Spina di slcurezza e sua rappresentazione:

Materiale Acciaio R = 70/80 Kg./mmg.

i L

= = =1

.- L 4

e : ke

i =
E= S
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REGISTRAZIONE VITE MADRE E CHIOCCIOLA -

Il gloco asslale della vite madre & registrabile all'interno della scatola allmentazione medianta iy
un angllo filettato. L'anallo & a morsetto ed a regolazione awwenuta deve essere bloccato con =
'apposita vite (Tav, 18 = n, 21). i

La registrazione della chiocciola & effettuabile manovrando la vite ed il controdado situati sulla
mezza chiocciola Inferiore del grembiale.

ograxioli . 13



REGISTRAZIONI

REGISTRAZIONE DEL CARROD
| plani di scommimento del carro sonc raschiettati ed | lardoni di reglstre sono adattati nella loro
sade, | raschiaclio di estremita per la pulizia delle guide del bancale davono essere tenuti effi-

cientl e la loro sostiuzione deve essere tempestiva,

SLITTE

La ragistrazione delle siitte del carro é effetivabile mediante lardoni conicl manovrabili dal-

l'esterna (Tav. 21 - n. 28).
A reglstrazione effettuata bloceare | lardenl con |'apposita vite posta a late (Tav, 21 - n, 26).

VITI DI TRASPORTO
Le spinte assiall delle viti di trasporto delle slitte e del carro, sone assorbite da cuscinetti reg-

gispinta asslall.
Il loro gioco & registrabile medlante un anello filettato che si blocea, a fine registrazione, con

una vite senza lesta.
La chiocclole delle witl sono facilmente smontabili e sostituibili.

cpr-cnxicoii
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REGISTRAZIONI

REGISTRAZIONE DELLA TENSIONE DELLA CINGHIA DI COMANDO DEL CAMBIO

La tensione & realizzabils dallo scorrimento orizzontala della piastra motore. Qecorre toglisre 1|
riparo laterale sinistro del basamento e manovrare la vite di roegisiro posta sullo zocoolo nella
parle frontale della macchina (Tav. 22).

REGISTRAZIONE DELLA TENSIONE DELLA CINGHIA DI COMANDO DELLA TESTA

La tensione & realizzablle dall'abbassamento dell'invertitore. Occorre togliere il coperchio poste-
riore della gamba sinistra, allentare le viti di fissagglo dell'invertitore ed agire sul tiranti di mo-
vimento (Taw, 22 - n. 30),

Al movimente del cambio deve seguire la regelazione del tirante n. 31 per |l comando della
frizione per linvarsione.

ALLINEAMENTO ASSE MANDRINO

Lallinsamento dell'asse del mandrino con le guide del bancale si effettua agendo alle due viti
orizzontall poste all'estremitd della testa dalla parte del naso del mandrino sotto il piano di ap-
poggio al bancale.

ql-ﬂlinli 1=
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RUOTISMI

RUOTISMI ED ESECUZIONI POSSIBILI CON LA SCATOLA FILETTATURE

® [Durante |'esecuzione di una fileltatura, 'inversione del senso di traslazione del carro si ot-
tiene invertendo il senso di rotazione del mandrino agendo su una leva di innesto friziona
comanda rotazione mandring, posta sulla terza barra,

® Per impostare fllettature con elica destra o sinlstra sl agizce sul pomolo della testa {pog. 3 -
tav. 10).

ESECUZIONE PASSI NORMALI

Tulli i passi normali di filellatura conlanuti nella larga posta sulla scatola alimenlazione, sono
dati direttaments dalla scatola filettature, senza cambio alcuna di [ngranaggi.

|
i

ESECUZIONE PASSI SPECIALI (NON CONTEMPLATI DALLA TARGA)
L'esecuzione dei passi speciali, @ possibile calcolando il numero di denti delle due ruote esterna
conduttrice & condotta, da calettars, Ia prima sulla testa e |a seconda sulla scatola delle filettature;
Il numero di denti si trova risclvends le semplici formule solle indicate:

Indicando con:

Z; = numero del dentl della ruota condutirice
Z: = numero dei denti della ructa condotta
.4%' P, = passo speciale da eseguire
F: = passo normale contemplalo dalla targa

F' 3:5

rapparte degli ingranagai estarni

Par le fileltature metriche & modulari si usard la formula:

af 3 o

£ 5 P

Per le filetlature In pollicl (spire da 1" pollice) si userd la formula:

£ 3 P

22 5 P,

s
2y I

=
=
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ESECUZIONI PASSI SPECIALI E LUNGHI

N.B. Tenere presanta che la somma dei denti della coppia &, e Z, deve essere com-
presa nel 200 con un modulo di 1.5

ESECUZIONE PASSI LUNGHI CON L'IMPIEGO DEL RAPPORTATORE 8/1

Con: 'impiega del rapportatore 8/1 si ha la possibilita di eseguire pass iunghi di filettatura
sanza camhbiare gli ingranaggl esternl di comando.

Il rappeortalora Bf1 & comandato dall'esterno, e precisamente dal lato posteriere della testa
{pos. 25 - tav. 10). Per la sua funzionalits, & indispansabila che il mandring venga posto nella
posizions di rilardo.

Il rapportatore 8/1 trasmette la rotazions alla vite madre, prendendo I movimentc non dal man-
dring ma da un Ingranagglo calettato su un altro albero della testa.

Il rapporte fra | girl del mandrino, nella sua posizione di ritardo, & uguale a 8 e detto valore,
sard quindi il coefficiente moltiplicative di tutti 1 passi normall di filettatura.

gr-a=icli . 17




FILETTATURE MULTIPLE

FILETTATURE A PIU* PRINCIPI

Le fllettature a pil principi si oftengono ruolando a mane || mandrino, par ogni filetio eseguito,
sino ad ottenare la posizione voluta. Durante questa operazione di sfasamento, la vite madre
deve restare lerma e perlanto l'ingranagglo intermedio, posto sulla leva di serie, dave essere
disinnestato.

Le copple di ingranaggl, da montare secondo Pesigenza, che collegano la testa con la scatola
Morton e che consentono di oftensre una gamma da 2 &8 6 principl, sono:
L = 30 Zi

= 3B
rincipi ottenibili: 3-5 rincipl attenibili; 2-3-6
e my LD Z; wegy D UOP

RAPPORTATORE 1/1 INNESTATO per pasgsi metrici da 0,25 a 3.5 mm
per pass| in pollici da 112 a 8 spire x 1"

I numer del principi atleniblll sono stampigliatl sull'ingranaggio pid piccolo di ogni coppia (pos.
22 - Tav. 18) e cid facllita la ricerca dell'esatta rotazione del mandring,

Per conoscenza, la relazione che fornmisce il numero di girl o la frazione di glri &:
2 1 1

2 Z 22

dove:

i = pumero o frazione di girl che ingranaggio (pos 22 - Tav. 18) di comando della scatola
deve compisre,
Z = numero dei principi della filettatura da eseguire.

1
—— = rapporlo Internc alla testa sulla posizione mm - ingh.

2

RAPPORTATORE B/1 INNESTATO per passi melrici da 2 a 28 mm
per passi in pollici da 14 a 1 spira x 17

Il numaro dl glri o frazions di giri che deva compiere l'ingranaggio {pos. 22 - Tav. 18) & dato
dalla relaziona:
1 B 4

n = > =
2 Z .l

Il valore di n deve essere calcolato per gualsiasi numero di principl

ESEMPIO PRATICO DI UNA FILETTATURA A PIU' PRINCIPI

81 debba eseguire una vite a 2 princlp? e di 3 mm di passo,

— Sulla targa delle flettature, posta sulla scatola Nerton, sl legge che l'esecuzione del passo
di 3 mm & possiblle con 1| rapportatore 1/1 innastato.

— La eoppla di ruote da scegliere @ £, = 38 e Z. = 60 come da prospetio indicato.

— par far compiere all'ingranagaio 2, = 36 la rotazione relativa ai 2 principl, al termine del H-
letto esegultoc e quando l'ulensile & disimpegnato dal pezzo, si deve far ruotars il mandring
sing a quande [l denle segnato con [l numero 1 =i troverd ad essere compreso fra due denti
dell'ingranaggio intarmeadio.

— 5| porrd un segno con un gesseto sul vans dell'ingranaggio intermedio in corrispondenza
dal numera 1. quindi si disinnesiera quest'ultime da £ = 38, ossarvando che resti sempre
innestalo su £, = B0.

— Quindi =l fard compiere allingranaggio £, = 36 la rotazione tale cha il numere 2, relativo ai
2 principi, impegni il vano dell'intermedio segnato con il gesso. Ora si potrd procedere alla
esecuzione del secondo liletlo.

oyr-cuxicls



INCONVENIENTI E LORO ELIMINAZIONE

INCONVENIENTI CHE POSSONO VERIFICARSI
E MODO DI PROCEDERE PER LA LORO ELIMINAZIONE

1% = IL MANDRING NOM RAGGIUNGE LE VELOCITA' PRESCRITTE

® Verificare anzitutto che il collegamento sulla morsetliera del molore sia stato eseguoito
secondo i dali di tensione della rete di slimentazione.

® Controllare se le frizioni slittane e, so nacessario, provvedero alla loro registrazione come
indicato nelle pagine precedent|.

2% - IL MANDRING 31 BLOGCA ALLA MASSIMA VELOCITA® DOPC UN CERTO PERIODO

& ‘Variflcara la circolazione dell'olio atiraverso s spia posta sulle testa ed assicurarsi che
I'olic arrivi al supporto anteriore del mandrino.

® Verificare il gioco nel supporlo anleriore @ registrare altenendosi a gquanto detto nella
pagine precedenti,

Lasciara il gioco necessarlo & cloé non inferlore 8 mm. 0,03-0,04,

3 - TORMNITURA IMPERFETTA

® Qualora la superficie flinila dal pezzo presentasse delle rigature circolar, verificare che:

— |a barra di comando degli avanzamenti sia cenirata nella sua rotazionsa
— Il supporta anteriore non abbia troppo gioco

— il carrc abbia una perfetta adesione alle guide del bancale

— la |ubrificezione del supporto anteriore del mandring sia costanta,

4* = |L FRENO ELETTROMAGMETICO NON FUNZIONA

® Verificars, in linea di massima, che l'apparecchiatura eletirica non presentl segni evi-
denti di interruzioni o bruciature,

graxioli 1




PEZZI DI RICAMBIO

PEZZI DI RICAMBIO

L'ordinazione di un perzo dl rlcamblo deve precisare:

® lipo e numers di matricola della macchina
® denominaziong del particolare

® pumero stamplgliato sul particolare,
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AVANZAMENT! TRASVERSALI - mm/giro
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FILETTATURA
METRICA WHITWORTH
2.5
2.75
0375 | 3 ;
3:25
3.5
| 0.5 4
4.5
4.75
5
5.5
| 5.75
0.75 | 6
6.5
0 875 7
1 8
1.125 | S
9.5
t.25 | 10 4C 20 2 b
1 5C 22 2 %
1.5 6C 23 2 %,
1.5 12 7C 24 3
13 BC 26 3
1.75 | 14 gc | 28 3 W
2 16 1D 8 1
2.25 | 18 2D 9 1 Y
19 3D g bk 1 Ve
2.5 20 4D 10 't‘/:;
2.75 | 22 5D 11 1 3% |
23 6D IR
3 24 7D 12 1 Vs |
3.25 | 26 8D 13 1% ]
3.5 | 28 gpf 14 | 1%
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FILETTATURA
MODULO D. PITCH
175 | 9A | 224 | 28
025 2 [ 1B | o4 5
225 | 2B | 72 9
3B 76 | 9%
25 | 4B | 80 [ 10
2.75| 5B | 88 11
6B | 92 | 11%
3 " 7B 96 || 12
325 | 8B | 104 | 13
35 [eB | 112 | 14
0.5 4 _J1c | 32 4
35 [[2C | 36 | 4%
475 | 3C| 38 | 4%
5 [4C| 40 | S
55 [[SC|| 44 | 5%
575 | 6C | 46 | 5 %
075 6 | 7C | 48 6
65 |[ec | s2 | 6%
7 [ Ssc| 56 | 7
1 8 ][1 1D 16 | 2
9 2D | 18 | 2%
95 |30 19 | 2%
125 | 10 [[4D] 20 [ 2% |
11 S0 22 |2 %
115 6D 23 2 %
1,5 12 | 7Df 2
13 8D] 26 || 3 %
175 | 14 | 90| 28 [ 3 %
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